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10. Oktober 2025
Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben ,,Schwetzinger Hofe“ in der Stadt
Schwetzingen
Ihre E-Mail vom 13 August 2025
Unsere Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben ,Schwetzinger Héfe* vom Juni 2023 [1]

VERKEHRLICHE Stellungnahme zu dem Bauvorhaben mit angepasster Fla-
chennutzung

Sehr geehrte Herren,

in der oben genannten E-Mail haben Sie uns mitgeteilt, dass sich das Nutzungs-
konzept beim Projekt ,Schwetzinger Hofe" insbesondere im dritten Bauabschnitt
geandert hat, in dem jetzt ein Arztehaus entstehen soll. Nach Abstimmung mit der
Stadt Schwetzingen ist deshalb der aktuelle Bebauungsplan im Bereich des drit-
ten Bauabschnitts zu andern.

Durch die Anderung des Nutzungskonzepts ergeben sich auch Anderungen im
kinftigen Fahrtenaufkommen (Prognose 2035) des Plangebiets und den daraus
resultierenden verkehrlichen Wirkungen im umliegenden Straennetz, weshalb
die von uns erstellte Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben ,Schwetzinger
Hoéfe vom Juni 20023 [1] zu Uberarbeiten bzw. zu erganzen ist.

In der Videokonferenz am 06 Oktober 2025 haben Sie uns eine neue Flachennut-
zung Uber alle Bauabschnitte vorgelegt, welche neben den grundsatzlichen Ansat-
zen zur Verkehrserzeugung aus der Verkehrsuntersuchung [1] die Grundlage fir
die verkehrliche Beurteilung in der vorliegenden Stellungnahme bildet.

Auf dieser Basis ist das kinftige Fahrtenaufkommen des Plangebiets ,Schwetzin-
ger Hofe* zu bestimmen und im umliegenden StralRennetz zu verteilen (Prognose-
Planfall 2035) Die Verkehrsbelastungen fiir die morgendlichen und nachmittagli-
chen Spitzenstunden eines Normalwerktages sind zu ermitteln, anschliefend sind
die Leistungsfahigkeiten der Erschliefungsknotenpunkte und relevanter Knoten-
punkte im Umfeld des Plangebiets zu berechnen. Zudem sind die Verkehrskenn-
werte flr die schalltechnischen Berechnungen zu ermitteln.

In der vorliegenden Stellungnahme erldutern wir Ihnen die Ergebnisse der ver-
kehrlichen Auswirkungen durch die geanderte Flachennutzung des Bauvorha-
bens ,Schwetzinger Hofe“. Die Stellungnahme ist als Ergdnzung der Verkehrsun-
tersuchung vom Juni 2023 [1] zu verstehen.

Geschéaftsfuhrer « Dipl.-Ing. Frank P. Schafer


http://www.bsingenieure.de/
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Angepasste Flachennutzung

Aufgrund des angepassten Flachennutzungskonzepts des Projektgebiets ,Sch-
wetzinger Hofe* andert sich das aus der geplanten Bebauung resultierende Fahr-
tenaufkommen. In der folgenden Tabelle 01 ist die urspriingliche Flachennutzung

der neuen, angepassten Flachennutzung gegenuibergestellt

Tabelle 01: Gegenuberstellung der Flachennutzungskonzepte ,,Schwetzinger Hofe"

Urspriingliche
Flachennutzung

Angepasste
Flachennutzung

rd. 825 Wohneinheiten
davon ca. 160 Seniorenwohnungen

rd. 825 Wohneinheiten
davon ca. 160 Seniorenwohnungen

Wohnen 1,75 Bewohner je Wohneinheit 1,75 Bewohner je Wohneinheit
1,4 Bewohner je Seniorenwohnung 1,4 Bewohner je Seniorenwohnung
Gewerbe Insgesamt 6.000 m* BGF Insgesamt 9.200 m* BGF

davon Arzte/

Kreativwerkstatt

2 2
" Physiotherapie 900 m*BGF 6.300 m*> BGF
- davon Bironutzung 2.100 m*BGF 1.700 m* BGF
- davon Gastronomie 500 m?> BGF 300 m*BGF
davon Einzelhandel 900 m” BGF 400 m” BGF
) 600 m* VK 266 m* VK
~ davon nicht 600 m? BGF 300 m? BGF
stérendes Gewerbe 400 m? VK 200 m?VK
. davon Kunst/ 600 m? BGF 200 m? BGF

Kindertagesstatte

ca. 120 Kinder
davon ca. 20 Kinder U"3
davon ca. 100 Kinder U 3

ca. 120 Kinder
davon ca. 20 Kinder U 3
davon ca. 50 Kinder U 3

Aus der Tabelle geht hervor, dass mit dem angepassten Nutzungskonzept die
Flachen fur Buronutzung, Gastronomie, Einzelhandel, nicht stérendes Gewerbe,
Kunst-/Kreativwerkstatt und die Kindertagesstatte abnehmen. Die Flachen fur
Arzte und Physiotherapie werden signifikant vergroRert. Die Flache fiir die ge-
plante Wohnbebauung ist konstant.
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Projektbezogenes Gesamtverkehrsaufkommen

Fir die angepasst Flachennutzung wurde das projektbezogene Gesamtverkehrs-
aufkommen neu berechnet. Die nachfolgende Tabelle 02 zeigt das sich aus der
Neuberechnung ergebende projektbezogene Verkehrsaufkommen der einzelnen
Nutzungen.

Tabelle 02: Projektbezogenes Gesamtverkehrsaufkommen Spitzenstunde morgens
bzw. nachmittags, DTVws (Mo. - Fr.)

s u G.S DTVws
morgens nachmittags [Kfz/24 h]

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h]

Q z Q z Summe
Wohnen 121 23 71 124 1.888
Seniorenwohnungen 13 3 7 13 201
Arztpraxis/Physiotherapie 49 70 103 83 1.522
Blronutzungen 2 18 16 10 268
Gastronomie 2 3 4 5 97
Einzelhandel 1 4 8 8 146
Nicht stérendes Gewerbe 1 4 9 9 164
Museum/Kreativwerkstatt 0 1 1 1 17
Kindertagesstatte 3 10 4 1 62
Gesamt 193 136 223 254 4.365

Das Tagesverkehrsaufkommen (Normalwerktag) fur das geplante Bauvorhaben
~>chwetzinger Hofe" ergibt sich insgesamt zu rd. 4.350 Kfz/24 h (Summe Quell-
und Zielverkehr = Kfz-Fahrten/d).

Im Vergleich zum Tagesverkehrsaufkommen von rd. 3.600 Kfz/24 h des urspriing-
lichen Nutzungskonzepts aus [1] ergibt sich mit der angepassten Flachennutzung
(Arztehaus) ein um ca. 750 Kfz/24 h hdheres Tagesverkehrsaufkommen.

Das ermittelte Verkehrsaufkommen wurde analog der in der Verkehrsuntersu-
chung Bauvorhaben ,Schwetzinger Hofe“ [1] zugrunde gelegten Verkehrsvertei-
lung auf das StraRennetz des Untersuchungsgebiets umgelegt.
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Querschnitt- und Strombelastungsplane

Durch die Veranderung im projektbezogenen Gesamtverkehrsaufkommen missen
die Gesamtverkehrsbelastungen des Prognose-Planfalls 2035 neu ermittelt wer-
den. Dieser setzt sich aus der Verkehrsnachfrage des Prognose-Nullfalls 2035 und
dem projektbezogenen Neuverkehr des Bauvorhabens ,Schwetzinger Hofe* zu-
sammen. Den Bezugszeitraum bilden die maRgebenden Spitzenstunden an einem
Normalwerktag [Pkw-E/h].

Die Verkehrsbelastungen des Prognose-Planfalls 2035 mit angepasster Flachen-
nutzung konnen fur die morgendliche Spitzenstunde des Normalwerktages dem
Plan 08 entnommen werden. Fir die Spitzenstunde am Nachmittag sind die Ver-
kehrsbelastungen auf Plan 09 dargestellit.

Leistungsfahigkeitsberechnungen

Die Qualitdt des Verkehrsablaufs und damit die Leistungsfahigkeit von Knoten-
punkten und Strecken wird nach den Verfahren des ,Handbuches zur Bemessung
von StraRenverkehrsanlagen - HBS 2015 [2] berechnet.

Das HBS 2015 [2] bewertet den Verkehrsablauf von Strallenverkehrsanlagen.
MaRgebend fir diese Bewertung ist die Kapazitat der jeweiligen Stral’enverkehrs-
anlage. Zu diesem Zweck werden dem Verkehrsablauf der verschiedenen Arten
von Verkehrsanlagen (z. B. Kreisverkehrsplatze oder durch Lichtsignalanlagen
gesteuerte Knotenpunkte) Qualitatskriterien zugeordnet.

Die Indikatoren fur diese Kriterien werden in sechs Qualitatsstufen des Verkehrsab-
laufs (QSV) von A bis F eingeteilt, denen bestimmte Gltemalie zugeordnet sind.
Dabei kennzeichnet die Qualitatsstufe A einen sehr guten Verkehrsablauf und die
Qualitatsstufe F eine Uberlastung der Verkehrsanlage.

Die Grenze zwischen der QSV E und der QSV F entspricht der maRgebenden
Kapazitat. Diese sollte bei bestehenden Verkehrsanlagen nicht Gberschritten wer-
den. Neu geplante Verkehrsanlagen sollten mindestens die Qualitatsstufe D auf-
weisen.

Die Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten wird nach den Verfahren
des ,Handbuches zur Bemessung von StralRenverkehrsanlagen® [2] sowie den
»Richtlinien fir Lichtsignalanlagen” [3] ermittelt. Es wird ein Signalprogramm be-
rechnet, das die Uber die erforderlichen Freigabezeiten hinaus zur Verfliigung ste-
hende Zeit in Abhangigkeit von den jeweiligen Verkehrsbelastungen auf die ein-
zelnen Phasen verteilt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir einen Kreisverkehrsplatz werden mit
dem Programm KREISEL [4] und fir nicht signalisierte, vorfahrtgeregelte Knoten-
punkte mit dem Programm KNOBEL [5] durchgefuhrt.

Es wird darauf hingewiesen, dass der gegenseitige Einfluss benachbarter Kno-
tenpunkte bei den Leistungsfahigkeitsberechnungen nicht beriicksichtigt wurde.
Bei den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnungen handelt es sich um
rechnerische Extremwerte, da die Berechnungen auf der Grundlage der Verkehrs-
belastungen wahrend der Spitzenstunde beruhen.

Die Ergebnisse zur berechneten Leistungsfahigkeit fir die untersuchten Knoten-
punkte 01 bis 08 und 11 bis 14 in den Spitzenstunden morgens und nachmittags
fir einen Normalwerktag kénnen den folgenden Tabellen 03 und 04 entnommen
werden.
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Tabelle 03: Ergebnisse Leistungsfahigkeitsberechnungen Prognose 2035

Spitzenstunde morgens

[+

Knotenpunkt

Ergebnisse Leistungsberechnungen
Spitzenstunde morgens

Prognose- Prognose-
Nullfall 2035 Planfall 2035
KP 01 Sldtangente/Odenwaldring/ tw=13s tw=20s
Scheffelstrale (B) (B)
KP 03 Heidelberger Stralte/Scheffelstralle R ?(:2)9 S B :(5’)5 S
KP 04 Heidelberger Stralie/ tw=40s tw=48s
Bruchh&user Strafke (L 630) () (€)
KP 05 Odenwaldring/ tw=34s tw=34s
Bruchh&user Strafke (L 630) (B) (B)
KP 06 Bruchhauser Stralle (L 630)/ tw=9s tw=10s
Lessingstralie (A) (A)
KP 07 Scheffelstralie/Lessingstralie th :_;)S th :_;)S
KP 08 Karlsruher Strale/Zahringer StralRe/ tw=46s tw=47s
FriedrichstraRe (©) (C)
KP 11 Scheffelstrale/ 1 tw=9s
Anschluss Plangebiet Sid (A)
KP 12 ScheffelstralRe/ 1) tw=7s
Anschluss Plangebiet Nord (A)
KP 13 ScheffelstralRe/ 1) tw=7s
Anschluss Tiefgarage Baufeld 6 (A)
KP 14 Scheffelstrale/ 1) w=7Ss
Anschluss Tiefgarage Baufeld 7 (A)
Qsv Qualitatsstufe A - F

tw

mittlere maximale Wartezeit, Grenzwert bei tw = 45 s (unsignalisiert) bzw. 70 s
(signalisiert)
Keine Ausbildung als Knotenpunkt im Bestand.
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Tabelle 04: Ergebnisse Leistungsfahigkeitsberechnungen Prognose 2035
Spitzenstunde nachmittags

[+

ALY Ergebnisse Leistungsberechnungen
Spitzenstunde nachmittags
Prognose- Prognose-
Nullfall 2035 Planfall 2035
KP 01 Siidtangente/Odenwaldring/ tw=13s tw=44s
Scheffelstralle (B) (D)
KP 03 Heidelberger StralRe/Scheffelstrake S Elg e S g9
(D) (E)
KP 04 Heidelberger Stralte/ tw=43s tw=45s
Bruchhauser Stralle (L 630) (©) (©)
KP 05 Odenwaldring/ tw=43s tw=44s
Bruchhauser Strale (L 630) (C) (©)
KP 06 Bruchhauser Stralle (L 630)/ tw=9s tw=10s
Lessingstralie (A) (A)
. tw = 7s tw=8s
KP 07 ScheffelstralRe/Lessingstralke (A-B) (A-B)
KP 08 Karlsruher Stralle/Zahringer StralRe/ tw=45s tw=44s
Friedrichstralle (C) (C)
KP 11 Scheffelstralle/ 1) tw=14s
Anschluss Plangebiet Sid (B)
KP 12 ScheffelstralRe/ 1) tw=9s
Anschluss Plangebiet Nord (A)
KP 13 Scheffelstrale/ 1) tw=10s
Anschluss Tiefgarage Baufeld 6 (A)
KP 14 Scheffelstralie/ 1) tw=10s
Anschluss Tiefgarage Baufeld 7 (A)
QSv Qualitatsstufe A - F
tw mittlere maximale Wartezeit, Grenzwert bei tw = 45 s (unsignalisiert) bzw. 70 s

(signalisiert)
Q) Keine Ausbildung als Knotenpunkt im Bestand.

Knotenpunkt 01: Sudtangente/Odenwaldring/Scheffelstralle

Die Leistungsfahigkeit in der morgendlichen Spitzen Stunde ist auch mit dem hin-
zukommenden projektbezogenen Verkehr weiterhin gegeben.

Auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde ist der Kreisverkehr weiterhin leis-
tungsfahig. Der Verkehrsablauf am Kreisverkehr verschlechtert sich aber im Ver-
gleich zum Prognose-Nullfall 2035 von der Qualitatsstufe B zur Qualitatsstufe D.
Dies war jedoch bereits in der Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben ,Schwetzin-
ger Hofe" vom Juni 2023 [1] der Fall. Durch das neue Nutzungskonzept ergibt sich
somit bei der Bewertung des Verkehrsablaufs des Kreisverkehrs keine Ver-
schlechterung.

Maligebend fir diese Bewertung ist die Zufahrt der Stidtangente zum Kreisver-
kehr. In den weiteren Kreisverkehrszufahrten ist der Verkehrsablauf mit der Qua-
litatsstufe C befriedigend.
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Die rechnerisch ermittelten Riickstaulangen (= erforderliche Stauraumlangen) fiir
die vier Knotenpunktzufahrten werden in der nachfolgenden Tabelle 05 darge-
stellt. Es handelt sich hierbei um den maximalen 95 %-Rickstau (d. h. in 95 %
aller Falle wird dieser Rickstau unterschritten).

Tabelle 05: Ergebnisse rechnerisch ermittelter Stauraumbedarf (95-% Wahrscheinlichkeit),

Spitzenstunde morgens und nachmittags Prognose-Planfall 2035

[+

Rechnerisch ermittelter
Stauraumbedarf
Knotenpunktzufahrt
Spitzenstunde Spitzenstunde
morgens nachmittags
Siidtangente 10 Pkw-E 22 Pkw-E
9 (rd. 60 m) (rd. 132 m)
. 4 Pkw-E 11 Pkw-E
Scheffelstralte Sid (rd. 24 m) (rd. 66 m)
. 4 Pkw-E 10 Pkw-E
Odenwaldring (rd. 24 m) (rd. 60 m)
4 Pkw-E 10 Pkw-E
Scheffelstralte Nord (rd. 24 m) (rd. 60 m)

In der nachmittaglichen Spitzenstunde kann es in der Knotenpunktzufahrt Schef-
felstrale Sid zu einer Uberstauung der bestehenden Grundstiickszu- und -aus-
fahrten kommen. Der rechnerisch ermittelte Riickstau kann in verkehrlichen Aus-
nahmesituationen den Knotenpunkt Scheffelstralle/Rudolf-Diesel-Stralie errei-
chen. Da es sich dabei jedoch nur um eine Fahrzeuglange und eine Ausnahme-
situation handelt, ist der Knotenpunkt weiter leistungsfahig.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde kann der Anschluss der Tankstelle an den
Odenwaldring Uberstaut werden. Der rechnerisch ermittelte Rickstau reicht je-
doch nicht bis zum benachbarten Knotenpunkt Odenwaldring/HélderlinstralRe zu-
riick (Stauraumangebot zwischen FGU und HélderlinstralRe: rd. 60 m).

In der Knotenpunktzufahrt Scheffelstral’e Nord ist darauf zu achten, dass der ge-
plante sudliche Anschluss des Bauvorhabens an die Scheffelstralle (KP 11) nicht
im Rulckstaubereich des Kreisverkehrs liegt.

Der Kreisverkehr Stidtangente/Odenwaldring/ScheffelstralRe kann somit auch mit
dem zusatzlichen projektbezogenen Verkehrsaufkommen durch das Bauvorha-
ben ,Schwetzinger Hofe* kiinftig ausreichend leistungsfahig betrieben werden.

Knotenpunkt 03: Heidelberger Strale/Scheffelstralie

Der dreiarmige Knotenpunkt 03 istim Bestand vorfahrtgeregelt und unsignalisiert.
Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Prognose-Planfall 2035 mit ange-
passter Flachennutzung zeigen, dass der Knotenpunkt in der heutigen Betriebs-
form als vorfahrtgeregelte Einmindung kuinftig nicht mehr leistungsfahig betrieben
werden kann. In der nachmittaglichen Spitzenstunde ergibt sich eine mangelhafte
Verkehrsqualitat der Stufe E.

Es wird daher vorgeschlagen den Knotenpunkt zu signalisieren.
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Fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen wird zunachst die bestehende Fahr-
streifenaufteilung am Knotenpunkt in Ansatz gebracht. Damit ergeben sich keine
tiefergehenden Eingriffe in die Knotenpunktgeometrie. In der Knotenpunktzufahrt
Heidelberger Stralle Sud steht ein separater Linksabbiegefahrstreifen und ein Ge-
radeausfahrstreifen zur Verfugung. In der Knotenpunktzufahrt Heidelberger
StralRe Nord besteht ein Mischfahrstreifen fiir geradeaus und rechts. Die Knoten-
punktzufahrt Scheffelstralle verfugt Uber ein Mischfahrstreifen fir Links- und
Rechtseinbieger.

Fir die Uberschlagigen Berechnungen wurde eine Umlaufzeit von ty = 90 Sekun-
den und Zwischenzeiten von pauschal tz; = 5 Sekunden angesetzt.

In der nachfolgenden Tabelle 06 sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbe-
rechnungen fur den Ausbau des Knotenpunktes 03 mit Lichtsignalanlage und be-
stehender Fahrstreifenaufteilung dargestellt.

Tabelle 06: Ergebnisse Leistungsfahigkeitsberechnungen Ausbauvariante LSA KP 03
Prognose-Planfall 2035, Spitzenstunde morgens und nachmittags

Knotenpunkt Ergebnisse
Leistungsberechnungen Ausbauvariante LSA
Prognose-Planfall 2035

Spitzenstunde Spitzenstunde nach-
morgens mittags
KP 03 Heidelberger Stralte/ tw=38s tw=46s
Scheffelstrale (©) (€)

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die Ausbauvariante mit Lichtsignalan-
lage ergeben fir beide Spitzenstundenzeitbereiche eine befriedigende Verkehrs-
qualitat der Stufe C.

Fir den Linksabbieger in Richtung Scheffelstralle ergibt sich in beiden Spitzen-
stunden ein rechnerisch ermittelter Stauraumbedarf, der das bestehende Stau-
raumangebot von ca. 30 m Uberschreitet. Zudem liegt in beiden Zeitbereichen der
erforderlichen Stauraumbedarf flir den Geradeausstrom in Richtung B 535 Uber
dem vorhandenen Stauraumangebot. In der Folge kommt es zu einer Uberstau-
ung des benachbarten signalisierten Knotenpunktes Heidelberger Strale/Hardt-
waldring.

Der signalisierte Knotenpunkt Heidelberger StralRe/Scheffelstralle ist daher mit dem
benachbarten Knotenpunkt Heidelberger Stralle/Hardtwaldring zu koordinieren.

Knotenpunkt 04, 05, 06, 07 und 08

Fir die Ubrigen Bestandsknotenpunkte 04 bis 08 ergibt sich sowohl fiir die nach-
mittagliche als auch flir die morgendliche Spitzenstunde im Vergleich zum Prog-
nose-Nullfall 2035 keine Verschlechterung in der Verkehrsqualitatsstufe. Die Kno-
tenpunkte sind damit weiterhin leistungsfahig und kénnen mit dem zuséatzlichen
projektbezogenen Neuverkehr ohne weitere Malinahmen betrieben werden.

Knotenpunkt 11, 12, 13 und 14, Zu- und Ausfahrten zum Plangebiet

Die geplanten ErschlieBungsknotenpunkte 11, 12, 13 und 14 entlang der Scheffel-
stralRe weisen sowohl fir die morgendliche als auch fiir die nachmittagliche Spitzen-
stunde mit den Qualitatsstufen A und B eine gute bis sehr gute Verkehrsqualitat auf.
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Ergebnis und Fazit

Die vorliegende Stellungnahme untersucht, ob das geplante Bauvorhaben ,Sch-
wetzinger Hofe“ in der Stadt Schwetzingen mit einem im Vergleich zur Verkehrs-
untersuchung Bauvorhaben ,Schwetzinger H6fe“ vom Juni 2023 [1] angepassten
Flachennutzungskonzept aus verkehrlicher Sicht weiterhin realisiert werden kann.

Zur Uberpriifung der verkehrlichen Vertraglichkeit wurde das sich aus der ange-
passten Flachennutzung ergebende projektbezogene Verkehrsaufkommen neu
berechnet. AnschlieRend wurde das projektbezogene Verkehrsaufkommen ana-
log zu der Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben ,Schwetzinger Hofe* vom Juni
2023 [1] fur die Spitzenstunden morgens und nachmittags im bestehenden Stra-
Rennetz verteilt. Zum Abschluss wurde der Verkehrsablauf an den relevanten
Knotenpunkten mithilfe von Leistungsfahigkeitsberechnungen tberprift.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen kommen fir die Gesamtverkehrsbelastun-
gen des Prognose-Planfalls 2035 mit angepasster Flachennutzung zu dem Ergeb-
nis, dass die Knotenpunkte:

= KP 01: Sudtangente/Scheffelstrale/Odenwaldring

= KP 04: Heidelberger Stralle/Bruchhauser Stralle (L 630)

= KP 05: Odenwaldring/ Bruchhauser Stral3e (L 630)

= KP 06: Bruchhauser Strafl3e (L 630)/Lessingstralie

= KP 07: Scheffelstral’e/Lessingstralle

= KP 08: Karlsruher Stral’e/Zahringer Strale/Friedrichstralle

auch zukunftig mit dem zusatzlichen projektbezogenen Verkehrsaufkommen
durch das Bauvorhaben ,Schwetzinger Hofe* leistungsfahig betrieben werden
kénnen. An diesen Knotenpunkten wird mindestens eine ausreichende Verkehrs-
qualitat der Stufe D nach HBS 2015 [2] erreicht.

Auch fir die Erschliefungsknotenpunkte 11 bis 14 des Plangebiets konnte die
Leistungsfahigkeit nachgewiesen werden. Alle vier Knotenpunkte erreichen min-
destens eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B.

Der Knotenpunkt 03 (Heidelberger Stral’e/Scheffelstral’e) kann kiinftig in seinem
heutigen Ausbauzustand (vorfahrtgeregelter Knotenpunkt) nicht mehr leistungsfa-
hig betrieben werden. Der Knotenpunkt ist daher kiinftig mit einer Lichtsignalan-
lage auszustatten.

AbschlieBend kann festgehalten werden, dass die aktuell vorliegenden Ergeb-
nisse der Untersuchung fiir das angepasste Nutzungskonzept (Arztehaus) des
Bauvorhabens ,Schwetzinger Hofe“ trotz des hdoheren Tagesverkehrsaufkom-
mens weitestgehend den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung vom Juni 2023
[1] entsprechen.

Mit freundlichen GrifRen

iA.
Johannes Muller, M. Sc. Thomas Glock, Dipl.-Ing. (FH)
Projektingenieur Projektingenieur

BS INGENIEURE BS INGENIEURE
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Anlagen: Plan 08 — Prognose-Planfall 2035 mit angepasster Flachennutzung
Pkw-E/h (MGS morgens) Normalwerktag

Plan 09 — Prognose-Planfall 2035 mit angepasster Flachennutzung
Pkw-E/h ( MGS nachmittags) Normalwerktag
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